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2.6.12.  Klasaj Ucha dyszla, ktére montuje si¢ do dyszli do przyczepy w celu polaczenia z dyszlem
do ciagnika (klasa i).

2.6.13. Klasaq Gorne sprzegi dyszlowe nie obracajace si¢ wokot osi wzdluznej.

2.6.14. Klasar Ucho dyszla, obracane wokot osi wzdtuznej, o przekroju kotowym, mocowane do
dyszla przyczep w celu polaczenia z nieobrotowymi gérnymi sprzegami
dyszlowymi (klasa q).

2.6.15.  Klasas Urzadzenia i elementy sprzegajace, ktore nie odpowiadajg zadnej z klas od a do r,

sg uzywane do specjalnych zastosowan i sa ogdlnie objete istniejgcymi normami
krajowymi lub migdzynarodowymi (stosowanymi wylacznie w niektérych
panstwach).

2.7. ,Uklady zdalnego sterowania” oznaczaja urzadzenia i elementy, ktére umozliwiajg obstugiwanie urzgdzenia sprze-
gajacego z boku pojazdu lub z kabiny kierowcy pojazdu.

2.8. ,Sygnalizacja zdalna” oznacza urzadzenia i elementy sygnalizujace, ze nastgpilo sprzezenie i urzadzenia blokujace
zadziataly.
2.9. ,Typ mechanicznego urzadzenia lub elementu sprz¢gajacego” oznacza urzgdzenie lub element, ktore nie rézni sie

pod wzgledem nastepujacych podstawowych aspektow:
2.9.1.  znak towarowy lub nazwa handlowa wytworcy lub dostawcy;
2.9.2.  klasa urzgdzenia sprzggajacego zgodnie z okresleniem w pkt 2.6;
2.9.3.  ksztalt zewnetrzny, gléwne wymiary lub podstawowe réznice konstrukcyjne, facznie z uzytym materialem; oraz
2.9.4.  Wartosci charakterystyczne D, D, S, A, oraz V okre$lone w pkt 2.10.
2.10.  Wartosci charakterystyczne D, D, S, A, oraz V okre§la si¢ lub wyznacza nastepujaco:

2.10.1. Warto$¢ D lub D, jest teoretyczng warto$cig odniesienia dla sit poziomych w pojezdzie ciagnacym i przyczepie
i stanowi podstawe obcigzen poziomych w testach dynamicznych.

W przypadku mechanicznych urzadzen i elementow sprzegajacych nieprzeznaczonych do przenoszenia obcigzen
pionowych warto$¢ ta wynosi:

D = gL-R kN

W przypadku mechanicznych urzadzen i elementéw sprzegajacych nadajacych si¢ do przyczep ze sztywnym
dyszlem okreslonych w pkt 2.12, warto$c ta wynosi:

D. = g-1-C [kN]

T+C
gdzie:
T jest technicznie dopuszczalng maksymalng masg w tonach pojazdu ciggnacego. W stosownych przypad-
kach fgcznie z obcigzeniem pionowym przyczepy ze sztywnym dyszlem. ()
R oznacza technicznie dopuszczalng maksymalng masg, w tonach, przyczepy z dyszlem ruchomym w pla-
szczyznie pionowej lub naczepy.’
C oznacza masg, w tonach, przenoszong na podloze przez o lub osie przyczepy ze sztywnym dyszlem, jak

okreslono w pkt 2.12, sprzgzonej z pojazdem ciggnacym i obcigzonej technicznie dopuszczalng maksy-
malng masg.’

oznacza przyspieszenie ziemskie (przyjmowane jako 9,81 m/s?)

oznacza warto$¢ okreslong w pkt 2.10.2.

(®) Masa T iR oraz technicznie dopuszczalna maksymalna masa moga by¢ wigksze niz dopuszczalna maksymalna masa przewidziana
w przepisach krajowych.
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2.10.2. Warto$¢ S oznacza masg wyrazong w kilogramach przyczepy ze sztywnym dyszlem okreslonej w pkt 2.12, o tech-
nicznie dopuszczalnej maksymalnej masie, oddziatujgca pionowo na sprzeg w warunkach statycznych.?

2.10.3. Warto$¢ A, oznacza maksymalng dopuszczalng masg osi sterowanej w tonach w przypadku przyczep z dyszlami
zamocowanymi zawiasowo.

2.10.4. Warto$¢ V oznacza teoretyczng warto$¢ odniesienia amplitudy sily pionowej oddziatujgcej na sprzeg, wytwarza-
nej przez przyczepe ze sztywnym dyszlem o technicznie dopuszczalnej maksymalnej masie przekraczajacej 3,5
tony. Warto$¢ V bierze si¢ za podstawe sit pionowych w badaniach dynamicznych:

V = 1.4418-C [kN]

2.11.  Symbole i definicje uzywane w zalaczniku 6 niniejszego regulaminu.
A,=  maksymalna dopuszczalna masa osi sterowanej w tonach w przypadku przyczep z dyszlami zamocowa-
nymi zawiasowo.
C= masa przyczepy ze sztywnym dyszlem w tonach — zob. pkt 2.10.1 niniejszego regulaminu.
D= warto$§¢ D w kN — zob. pkt 2.10.1 niniejszego regulaminu.

D.=  Warto$¢ D, w kN dla przyczep ze sztywnym dyszlem — zob. pkt 2.10.1 niniejszego regulaminu.

R= masa ciggnietego pojazdu w tonach — zob. pkt 2.10.1 niniejszego regulaminu.

T= masa pojazdu ciggnacego w tonach — zob. pkt 2.10.1 niniejszego regulaminu.

Fs = sita statyczna podnoszaca w kN.

Fh=  skladowa pozioma sily uzytej w badaniu w kierunku osi wzdtuznej pojazdu, w kN.
Fv= skladowa pionowa sily uzytej w badaniu, w kN.

= statyczne obcigzenie pionowe, w kg.
= warto$¢ V w kN — zob. pkt 2.10.4 niniejszego regulaminu.

g= przyspieszenie ziemskie, przyjete jako réwne 9,81 m/s2.

Viax =

Vmax jest maksymalng predkoscig konstrukcyjng, przy ktérej urzadzenie sprzegajace lub pojazd jest
badane i homologowane zgodnie z niniejszym regulaminem.

Indeksy dolne:

0= maksymalna sila proby
U= minimalna sita proby

s = sita statyczna

h= poziomy

p=  pulsujacy

res=  wypadkowa

V= pionowy

w= sita zmienna.

2.12.  ,Przyczepa ze sztywnym dyszlem” oznacza pojazd ciagniety z jedng osig lub grupg osi, dyszlem, ktdry nie jest
w stanie obraca¢ si¢ wzgledem pojazdu lub, ze wzgledu na obecno$¢ ukladu zawieszenia (na przyklad), moze
obracac si¢ tylko w ograniczonym zakresie wokot jednej osi — réwnoleglej do powierzchni drogi i poprzecznej do
kierunku jazdy — i dlatego jest w stanie przenosi¢ sity pionowe na pojazd ciggnacy. Cze$¢ masy takiej przyczepy
obcigza pojazd ciggnacy. Hydraulicznie regulowany dyszel przegubowy uznaje si¢ za dyszel sztywny. (%)

() Masy T iR oraz technicznie dopuszczalna masa moga by¢ wicksze niz maksymalna dopuszczalna masa przewidziana w przepisach
krajowych.



